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oor de steeds dunner worden-
de sneeuwlaag verschijnen
asfaltsporen. Probeerden Doris
en ik'bij aanvang van onze
winteruitdaging vanwege
slipgevaar op zulke ondergrond nog elk
mogelijke meter bitumen mee te pakken, nu
gaan we relaxed rijdend al spikes sparend voor
het gladde. Zo bereiken we Fairbanks, waar we
zijn uitgenodigd bij het motorkoppel Annie &
Kevin. We draaien er plaatschroeven in de
banden voor extra grip en maken ons op voor
de slotetappe naar Deadhorse, het noordelijk-
ste punt dat bereikbaar is via de openbare weg.
De laatste handvol kilometers van daar tot aan
Prudhoe Bay.zijn van de oliemaatschappijen en
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1 voor.ons absoluut verboden terrein. Om daar | vocht voorkomt, waardoor-dé motoren'bij nog

| toch te kunnen komen probeert de plaatselijke
motorwereld via hun ‘kanaaltjes’ voor ons

| toestemming te verkrijgen. Zonder merkbaar

[ resultaat, maar met de wetenschap dat er aan
gewerkt wordt, gaan we op pad.

r
TWEE EXTRA GALLONS BENZINE

Alle onnodige bagage achtergelaten, vervoer ik
in een vrijgekomen koffer een jerrycan met vijf
| gallons (bijna twintig liter) brandstof. Doris
heeft voor haar slotoffensief twee extra gallons
| ter beschikking in kunststof tuitjes die ze aan
beide zijden op de duovoetsteuntjes heeft
bevestigd. In de benzine schudden we ‘Heet;
een vloeistof die bevriezing van het aanwezige

koudere temperaturen starten.

Na een blokhutovernachting bereiken we het
begin van de Dalton Hfghway, vanwaar we de
Trans-Alaska-pijplijn, die vanaf Prudhoe Bay
naar de ijsvrije haven van Valdez loopt en waar
oceaantankers het zwarte goud aan boord .
nemen, ‘stroomopwaarts’volgen. Ons’is op het
hart.gedrukt vooral vrij baan te gevenaan de
honderden ‘ice road truckers; die zouden denken
dat deze weg alleen hun toebehoort. Vooral op
de Roller Coaster, een gedeelte met steile hel-
lingen die ze alleen met een flinke aanloop
kunnen nemen.‘Helm afzetten en goed luiste-
ren;, was het welgemeende advies. Wij gokken
het er z6 op, ons afvragend waarom wij bijna
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niets van dat verkeer te zien krijgen.

Voorbij de poolcirkel bereiken we Coldfoot,

het enige tankstation aan onze route. Op de
grote parkeerplaats staan tientallen stationair
ronkende vrachtauto’s. Hun chauffeurs vertellen
dat verderop de Atigun-pas is afgesloten van-
wege lawines, de reden voor het ontbreken van
andere weggebruikers, Wij tanken en nemen
een kwartiertje verderop de afslag naar Wise-
man, de laatste mogelijkheid om onder een dak
te overnachten. Na drie kilometer ploeteren
door sporen en verschillende keren bijna vallen,
bereiken we het gehucht. We gaan naar Arctic
Getaway, dat hutten schijnt te verhuren. Dat
blijkt inderdaad het geval, maar we zijn volgens
de eigenaar nogal vroeg in het seizoen. Toch
wordt de olieverwarming aangezet en na

een dik uur is het binnen al rond het vriespunt.
Douche- en wc-gebruik kunnen we echter
vergeten. Er zal eerst dagen gestookt moeten
worden voordat de benodigde pompen
geplaatst kunnen worden. Voor ons is er wel
een ‘outhouse, waaraan we het aantal nachte-
lijke bezoeken tot een minimum proberen te
beperken.

Voor dageraad hebben we de motoren gepakt,
maar het duurt tot halverwege de morgen voor
we vernemen dat de pas open is. Te laat om nog
te vertrekken, maken we er een rustdag van. De
volgende ochtend is het prachtig weer. Toch
besluiten we te blijven, vanwege een storm-
waarschuwing aan de andere kant van de berg-

pas, waar totaal andere weersinvloeden heersen.

Door het gunstige weer hier en een verwachting
dat dit gaat verslechteren, heb ik moeite de rust
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A A Depoolcirkel aan
de James W. Dalton
Highway in Alaska.

A Om extra grip te
areéren, draaien Doris en
Sjaak naast de al
aanwezige Best
Grip-spikes ook nog
plaatschroeven in de
banden.

VAN TOP TOT TEEN

Voor een degelijke bewapening tegen het potentieel dodelijk klimaat is het dragen van de juiste kleding van levensbelang.
Wij hadden een breed scala ter beschikking waaruit ik, afhankelijk van de te verwachten minimale temperatuur, dagelijks een
selectie maakte. Slechts enkele keren heb ik het onderstaand vermelde ook daadwerkelijk tegelijk gedragen.

VOETEN

twee paar 'warming socks van Booster, daarover elektrisch verwarmde sokken van Klan en als

buitenlaag Yamaha-sneeuwscooterlaarzen.

ONDERLICHAAM

thermo-onderbroek van Held, elektrische broek van Klan, van Knox een Cold Killers-thermo-

broek met daarover een geisoleerde Endeavour-motorbroek van Lookwell.

BOVENLICHAAM

thermo-onderhemd van Held, elektrisch verwarmde binnenjas in combinatie met een overjas

van Klan; volgende lagen zijn een Cold Killers Wind Buddy met daarover een geisoleerde

textiele Endeavour van Lookwell,

ONDER- EN BOVENLICHAAM Polar-overall met drie fagen isolatie van Lookwell.

HANDEN

soms Cold Killers-onderhandschoenen of de verwarmde binnenhandschoenen van Klan,

onder de verwarmde buitenhandschoenen van Klan, stuurmoffen van Touratech.

NEK/HALS
HOOFD
BACK-UP

nekwarmer van Booster.

Cold Killers Balaclava van Knox, Arai-helm met verwarmd vizier.
bivakmutsen van Held en GC, een Held-nekwarmer, R1goesExtreme.com fleece-vest van

mijzelf, windstopper-jas en -broek van Carinthia, batterijverwarmde zooltjes van Term-ic.

VOOR NOOD

lang ondergoed en sokken ten behoeve van wasroulatie; ook de reserve verwarmde sokken

en broek zijn eventueel als extra laag te gebruiken.

te bewaren. Het liefst wil ik nu zo ver rijden als
het gaat. Maar wat dan? We hebben een tent en
Carinthia-slaapzakken, waarin we tot 40 graden
Celsius moeten kunnen overleven, maar willen
we gaan testen of dat zo is? En wat als de
motoren ‘s morgens niet willen starten? De lucht
betrekt en rond de middag vallen de eerste
vlokken, de voorbode van een dik pak sneeuw.

BEVROREN VIZIER

De stormwaarschuwing zal naar verwachting om
12.00 uur worden ingetrokken, vernemen we na
onze derde nacht. Wij gaan op pad. Door een dik
pak verse sneeuw, bijna stapvoets worstelend
door de sporen, waarbij Doris’ voorwiel een keer
onderuit glijdt, bereiken we de grote weg. Daar
hebben sneeuwschuivers gelukkig al één baan
vrijgemaakt. Opgelucht daarover rijdend, zien
we langs de weg de jeugdige Japanner van wie

we al vaak hebben gehoord. Hij is al lopende
onderweg van Zuid-Amerika naar Deadhorse en
heeft hier gekampeerd. We stoppen. Zichtbaar
blij zijn ‘gelijken’ te treffen, vertelt hij dat wij de
eerste reizigers zijn die hij op deze weg ontmoet.
We hadden ook niet anders verwacht. Nog een
maand denkt hij nodig te hebben. Wij hopen het
vandaag te halen. Na een kort gesprek nemen
we hartelijk afscheid. Op de foto wil hij niet en
met als aandenken enkel m'n herinnering,
verdwijnt de zeer vriendelijke maar bizarre
eenling al zwaaiend uit mijn spiegel. Wat zijn wij
dan watjes met ons binnen slapen...

We boeken flink terreinwinst en beginnen al snel
smetteloos witbedekte bergen op te klimmen,
die onder een stralende zon afsteken tegen een
zachte blauwe lucht. Onderweg heb ik al veel
moois gezien, maar over zo'n betovering had ik
niet durven dromen. De schoonheid raakt me




ER ZIUN STEEDS MEER PLEKKEN

WAAR DE SNEEUW OVER DE WEG JAAGT

diep en ik probeer er zoveel mogelijk van in me
op te nemen, ook al is mijn aandacht vereist bij
een almaar dikker wordend spoor van half
aangereden sneeuw. Boven op de pas houden
we pauze, waarbij ik m'n gedeeltelijk van
binnenuit aangevroren vizier laat ontdooien. Tot
-20 graden Celsius kan z'n verwarming het
prima aan en door een beetje verse lucht in de
helm toe te laten, bleef 't tot nog toe ook bij
lagere temperaturen zo goed als vorstvrij. Maar
hier in het echte poolgebied is het klimaat een
tandje extremer. Elke kier wordt door de wind
resoluut afgestraft, mijn gezicht is van kou
vertrokken en ik moet ontzettend opletten dat
m'n ogen niet bevriezen. Vermindering, of zelfs
verlies van het gezichtsvermogen is nog veel
linker dan het uitvallen van de vingerfuncties.
Omdat Doris moeite heeft met het verdragen
van kou aan haar gelaat, heeft ze d'r Arai
vanonder potdicht afgesloten met een dikke
laag kleding. Om vizierbevriezing te voorkomen
gebruikte zij ook nog een snorkel die Helge
Pedersen maakte toen we hem ontmoetten in
Seattle. De Noor, die tien jaar lang rond de
wereld heeft gereisd, nam een doodgewoon
stuk plastic slang van pakweg dertig centimeter.
Eén kant smeltte hij dicht en een paar centi-
meter daarvandaan maakte hij een vingerdik
gaatje, waardoor Doris uitademt. Het andere
uiteinde zit net buiten de helm, waardoor het

vocht niet meer tegen het vizier slaat. Een zeer
simpele oplossing die perfect werkt.

SNEEUWBANKEN

Aan de noordzijde van de pas ligt beduidend
minder sneeuw. We krijgen zelfs prima onder-
grond als we eenmaal in een almaar breder
wordende vallei komen. Erop lettend niet
overmoedig te worden, draai ik telkens het gas
een beetje terug. Als dat zo blijft, zijn we z6 daar,
schiet er door me heen. Meteen druk ik die
gedachte weg, in de wetenschap dat het snel
kan veranderen, bang de goden te verzoeken.
De bergen zwakken af tot een heuvelrug, steeds
verder van onze weg vandaan. De wind neemt
fors toe en er zijn steeds meer plekken waar de
sneeuw over de weg jaagt. Gedeeltelijk blijft
deze liggen. Op snelheid gaan we er overheen,
totdat de laag daarvoor te dik wordt. Bijna
wadend werken we ons verder en proberen in
de moeilijke stukken de snel dicht waaiende
sporen te volgen van twee vrachtauto’s die

ons passeerden. Even later stoppen we als zij
stilstaan om sneeuwkettingen om te leggen.
‘Verderop zijn grote sneeuwbanken, blijf maar
achter ons, dan maken wij voor jullie de weg vrij,
roept een van de chauffeurs. Zijn we nog z6
gewaarschuwd voor ‘truckersgevaar; worden we
alleen maar door ze geholpen! Ze gaan netjes
voor ons aan de kant en houden in bij het

A De jaarlijkse World Ice
Art Championships in

A\ /AN )
LAV U

tegemoetkomen, een ongeschreven regel die ze
onderling navolgen. Ook wij geven telkens vrij
doorgang als er eentje in onze spiegels
verschijnt.

Tijdens een korte klim herken ik m'n wildkam-
peerplek uit zomer 2004. Toen zocht ik het
hogerop om wind te vangen in de hoop te
ontkomen aan de constant aanvallende wolk
van muggen, Tevergeefs. Ik herinner me het
koken van een maaltijd op de rotsgrond, onder
m’'n muskietennet dat tussen tent en motor
hing. Nu stuwt de wind een zichtbeperkende
horizontale sneeuwwolk door een landschap dat
26 totaal anders overkomt. Op de top stoppen
we pal naast een sneeuwschuiver. De bestuurder
vertelt dat ons verderop nog veel erger te
wachten staat en dat Deadhorse onbereikbaar is.
Wordt het onze Hilleberg-tent opbouwen of in
onze motorkleding de nacht overleven? Voor nu
rest niets anders dan door te gaan zover we
kunnen en dan ter plekke de situatie te bekijken,
beredeneer ik. Onder aan de heuvel komen we
langs een van de pompstations die de pijp-
leiding op druk houden. Twee beveiligers staan
overduidelijk op ons te wachten en wenken.
Vanwege de mogelijkheid dat iemand die daar
voor hulp aanklopt een aanslag op de installatie
tot doel heeft, kunnen ze ons niet aan onderdak
helpen. Maar ik merk dat ze evalueren hoe wij
eraan toe zijn om te beoordelen of ze ons nog
verder laten gaan. De uitkomst is dat we elf mijl
verderop naar Franklin Bluff moeten gaan.
Onwetend over wat daar dan zal zijn, vertrekken
we. Mijlborden aftellend komen we net na het
zevende uit bij een stilstaande tankauto. De

Y
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chauffeur probeert boven de storm uit iets
duidelijk te maken. Ik hoor: ‘Franklin Bluff’en
maak eruit op dat we hem moeten volgen, Onze
intercombatterijen zijn leeg. Om elkaar met de
razende sneeuw toch in de gaten te kunnen
houden rijd ik achteraan en zoekt Doris steeds in
haar spiegels naar m'n fel oplichtende oranje
Lookwell-overall; de achtervolgende pompoen,
zoals ze die verschijning zo mooi noemt. Een
ijskoude wind dringt de linkerhandmof binnen
tot tegen de onderkant van m’'n handpalm. Hij
brengt een schrijnend gevoel. Eigenlijk zou ik
moeten stoppen om een extra onderlaag aan

te trekken, in de vorm van elektrische binnen-
handschoenen van Klan of de Cold Killers van
Knox. Mezelf afvragend wat er op dit stukje

nog meer mis kan gaan, doe ik het niet. Niet
veel later zitten de elf mijl erop. Elk moment
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A Eenspeciaal
aangepaste Caterpillar,
bij de Chevron USA
Franklin Bluff Staging
Area.

<« Als de uitdaging erop
zit, heeft Doris wel een
ijsje verdiend...

HET DEVIES: VOORAL VRIJ BAAN GEVEN
AAN DE “IGE ROAD TRUCKERS’

zullen we daar zijn, denk ik. Twaalf mijl, dertien,
veertien... het gaat maar door. Zover dat we
zelfs beginnen te twijfelen aan de chauffeur. Na
22 mijl schijnt vaag een lichtje door de
sneeuwwolk en tot onze opluchting draaien we
richting een keet. Wat een geluk dat deze
chauffeur ons bracht, met zekerheid waren wij
onderweg ergens omgedraaid, in de stellige
overtuiging dat we eraan voorbij waren.

OP KRACHTEN KOMEN
We worden uiterst hartelijk welkom geheten in
Chevron USA Franklin Bluff Staging Area, waar
het personeel maar niet kan bevatten dat er
toch echt twee motorrijders op de stoep staan.
Nadat ze ervan overtuigd zijn dat we niet aan
bevriezingsverschijnselen lijden, mogen we de
verplichte info aanhoren met de regels die
gelden in het kampement. Zelfs waar te gaan in
geval van brand. M'n brein neemt dit alles niet
op, vindt het onnodig. We zijn op een veilige
plek en het hoeft zich niet meer druk te maken
om te overleven. Een pick-uptruck van het
eveneens op het terrein gevestigde Cruz
Construction gaat ons voor naar een grote
loods, waar de motoren warm mogen

overnachten. Wij krijgen op onze beurt een
kamer toegewezen in de manschappenunits die
gekoppeld zitten aan de kantine. Na vele dagen
met als enige warme maaltijd pakjes kippen
Cup-a-Soup en 3 Minute Noodles, mag ik me
tegoed doen aan het heerlijke eten en de
onbeperkte voorraad cola uit een kolossale
koelkast. Op krachten komend besef ik hoeveel
ik van m'n lichaam heb gevergd. We zitten op
nog maar veertig mijl van Deadhorse. Daarom
hebben we geen haast om afscheid te nemen
van de vriendelijke, geinteresseerde werknemers
en kok Tony die ons voorziet van perfect kracht-
voer. Pas rond de middag zitten we onder een
stralend blauwe lucht weer op het wasbord

van tot ijs gereden sneeuw. Het schrijnende,
jeukende gevoel in m'n hand neemt toe en ik
besef dat ‘t de vorst van gisteren zal zijn. Een
prachtig witbedekte toendra zover m'n oog reikt,
maakt dat het vervelende gevoel snel wordt
weggedrukt. Golvende duintjes van compact
gewaaide sneeuw. Ze zijn zo hard dat je erop
kunt lopen. ‘Zou erover te rijden zijn?’ vraag ik
me voorzichtig af. Een halfuur onderweg zien
we hoge sneeuwbanken waar onze weg is
‘uitgefreesd. Hier stonden gistermiddag en




afgelopen nacht vrachtauto’s vast. Daarom ook
werden wij zo goed opgevangen. Hier helpt
iedereen elkaar, want het klimaat is een absolute
killer.

DEADHORSE

Vergezeld door een zonnige min dertig arriveren
we in Deadharse. Volgens de mensen die al
decennia meedraaien in het Alaska-motorcircuit,
zijn maar twee personen ons 0oit in deze
prestatie voorgegaan en is Doris ook nog eens
de eerste vrouw! Maar de euforie dat we het
gehaald hebben, wordt gedrukt omdat het
gevoelsmatig gewoonweg geen waardig eind-
punt is. De bevroren kustlijn van Prudhoe Bay
even verderop, dan zijn we er pas echt! Dead-
horse Camp biedt een wooncontainerkamer aan
en de motoren mogen slapen in de verwarmde
garage van Cruz Construction. De volgende
morgen lopen we naar Cruz en overleggen we
met manager Gary hoe we het voor elkaar
kunnen krijgen de laatste kilometers te mogen
afleggen door het gebied dat verboden is voor
privévoertuigen. Niemand die we de afgelopen
week spraken geeft ons hiertoe ook maar een
schijn van kans. Onder het motto ‘niet geschoten
altijd mis’ belt Gary toch het hoofdkantoor van
de oliemaatschappij. Daar blijkt men zelfs op
hoog niveau, waarschijnlijk via onze vrienden in
Fairbanks, van ons bestaan af te weten. Men laat
duidelijk merken dat het nooit en te nimmer

A Na het bereiken van
het toevluchtsoord,
Franklin Bluff, gaat een
pick-uptruck van Cruz
Construction het stel voor
naar een grote loods,
waar de motoren warm

mogen overnachten.

<« Brug over de Yukon
River in Alaska.

P Tijdens de gehele rit

zijn de temperaturen
gelogd. Rond —30 graden §
Celsius kwam geregeld
voor. Tel daarbij de
windfactor op! Brrr. ..

< De dagen duren maar
kort!

mogelijk is om er op onze motoren heen te
rijden. Ze denken erover of we in ieder geval
lijfelijk naar de baai mogen. 's Middags komt het
verlossende telefoontje. We krijgen toestem-
ming nadat Gary, die al ruim 25 jaar een ver-
gunning heeft om in het afgesloten poolgebied
te werken, hen heeft beloofd ons te vervoeren
en er persoonlijk zorg voor te dragen dat er
geen olie-installaties worden gefilmd. Gary zelf
kan die toestemming bijna niet bevatten en
anderen spreken over onze ‘belangrijke vrien-
den’, Dat kan zijn, maar misschien dachten ze
daar aan de top alleen maar van: als ze al zo gek
zijn Deadhorse te halen, dan mogen we ze
Prudhoe Bay niet onthouden. Een halfuur fater
dipt Doris, in plaats van haar voorwiel, symbo-
lisch d'r voet in een bevroren oceaan. Voor mij is
een veelgedroomde wens vervuld. Staande op
het ijs tuur ik richting Noordpool over een
lonkende, ongerepte witte vlakte. Wat was ik
hier graag over verdergegaan...

TEKST. SJAAK LUCASSEN
FOTOGRAFIE: DORIS WIEDEMANN EN SJAAK LUCASSEN

Dit is het tweede deel van de extreme avonturen van Sjaak
Lucassen en Doris Wiedemann. Het eerste deel stond in MM
01/10.

Een videoreisverslag is te vinden op www.reismotor.nl. Ben je
geinteresseerd in een presentatie van Sjaaks winteravonturen
of een documentaire-dvd over de extreme trip naar het
noorden van Alaska, kijk dan op www.sjaaklucassen.nl.
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