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OP ZOEK NAAR HET EXTREME, DEEL 1

/0N, SPIKES

SJAAK LUCASSEN HEEFT ZICHZELF EEN NIEUWE UITDAGING GESTELD. IN DE WINTER DWARS DOOR
NOORD-AMERIKA RIJDEN OP Z’N YAMAHA R1, VAN HET ZUIDELIJKSTE PUNTJE KEY WEST TOT HET
MEEST NOORDELIJKE GEHUCHT, DEADHORSE IN ALASKA. IN DIT EERSTE DEEL KOMT HIJ TOT DE
GRENSOVERGANG NAAR ALASKA.
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M| ANONTUUR

et vliegtuig van Delta Airways
buldert op 1 januari 2009 de
lucht in, onderweg naar het
grote Amerika waar een nieuwe
uitdaging te wachten staat.
Naast mij zit Doris Wiedemann, de Duitse waar-
mee ik vanuit het uiterste zuiden van het immen-
se land, via Canada naar het gehucht Deadhorse
aan de winterse kust van Noord-Alaska wil gaan
rijden. ‘Zullen we in staat zijn de ijswegen te
berijden?... Tuurlijk, daar slaan we ons wel door-
heen; zeg ik tegen mezelf om de onzekerheid weg

te nemen. Tevergeefs. We landen in New York en
halen de motoren op die daar. door MOL-Logistics
naartoe zijn verscheept. Ongeschonden staan ze
in de kist op ons te wachten. Voor Doris een BMW
F 800 GS met 2 kilometer op de teller en voor mij
de 2007-R1, waarmee ik nog geen jaar geleden
een winterse Noordkaap bedwong.

90 MILES TO CUBA

Enkele dagen later zijn we onderweg naar Key
West in Florida. Eenmaal op het eiland bereiken
we in de motregen het meest zuidelijke punt van

NEEU

de continentale Verenigde Staten. ‘90 Miles to
Cuba; staat er op de grote boei die het punt
markeert. Wij beginnen hier onze ‘Zoektocht naar
het extreme’ Mijn gedachten gaan terug naar de
eerste keer dat ik Doris ontmoette, 1998 in
Zimbabwe. Al vaker had ik van een tengere
motorreizigster op een enorme BMW R 100 GS
vernomen, die in haar uppie Afrika van noord naar
zuid aan het doorkruisen was en daar kwam ze de
camping van Bulawayo opgereden. Zij bleek ook
van mijn bestaan af te weten, al sinds haar rit het
jaar ervoor in Australié. In Afrika had ze van




A Bij Aardappelhandel
Bongers in Maashees
(vroeger Sjaak’s werk-
gever) werden de
motoren in de Kist
geplaatst voordat ze door -~ &
: MOL-Logistics naar New
=1 York werden verscheept.

< In Arizona vanaf de
Grand Ganyon westelijk

. rijdend, komen ze in
Seligman toevallig uit bij
Route 66.

andere reizigers gehoord dat ik op dat moment in
die hoek rondreed. De wereld kan nog zo groot
zijn, ooit kom je elkaar tegen! Na een weekje
samen oprijden ging ieder z'n eigen weg en
daarmee leek het contact verloren.

We doorkruisen de zuidelijke staten richting het
(wilde) westen. De Everglades, de legendarische
Mississippi en lange rechte Texaanse wegen; het is
mooi, maar ze geven innerlijk geen rust. Ik wil aan
het échte avontuur beginnen, hoe eerder, hoe
liever. Ik wil ervaren hoe de banden het doen in
de sneeuw en of de 3,2 mm en 7,5 mm lange P Enorme Sequoia’s
spikes, die we in het rubber kunnen draaien, aan de westkust van
genoeg grip geven om op de winterse wegen een  WIGEIGEEI TS
respectabele dagelijkse afstand af te kunnen
leggen. Ik wil weten of de motoren nog zullen
starten in de vrieskou en hoe goed wij in onze
outfit dat extreme gaan doorstaan!

ANDERE WERELDREIZIGERS

De Grand Canyon achter ons latend, bereiken we
Californié waar we in Bodfish te gast zijn bij Dave
Barr en zijn vrouw Susan. Als gevolg van een
antitankmijnexplosie op 29 augustus 1981 verloor
'ie zijn rechteronderbeen en moest het linkerbeen
net boven de knie worden geamputeerd. Voor
velen zou dit het einde betekenen van een
avontuurlijke toekomst, maar niet voor Dave. Zo'n
negen jaar nadat die bewuste dag zijn leven
voorgoed veranderde, begon hij een wereldreis
die drie en een half jaar duurde. Daarvoor
gebruikte ‘ie zijn eigen Harley uit 1972, een keuze
die het hem er niet echt gemakkelijker op maakte.
Al vele jaren heb ik ontzag voor deze ongelooflijke
prestatie en z'n doorzettingsvermogen. Persoon-

lijk z'n verhaal aanhorend, wordt dit alleen maar
versterkt.

‘Wie zou er niet voor krukken kiezen, of zelfs
een rolstoel?; vraag ik me af als ik hem op z'n

Er staat me in Californié nog een ontmoeting te
wachten met een van mijn motorhelden. Ted
Simon omrondde in de jaren zeventig de aard-
kloot op een Triumph. Het lezen van z'n boek
prothesen zie waggelen.'Hé Dave, waarom hebje | Jupiter’s Travels'in 1993 heeft mijn reisdrang sterk
eigenlijk de broekspijpen opgerold?; vraag ik.Nou | aangewakkerd en sinds dat moment hoop ik hem
Sjaak, weet je, verschillende malen per week stap ‘ ooit te zullen ontmoeten. Deze wens gaat in

ik mis en donder tegen de vlakte. Blauwe plekken | vervulling als we in de noord-Californische

zijn tot daar aan toe, maar als ik dan een gat in heuvels zijn erf opdraaien. Doris is jaren geleden
m'n goede broek val, daar kan ik zo kwaad om ‘ al eens samen met hem opgereden. Ik maak nu
worden; antwoordt hij glimlachend. Dave heeft pas kennis met de zeer excentrieke man op

ook Guinness Book-records staan, waaronder een ‘ respectabele leeftijd (geboren 1931), vol van
13.000 mijl lange motorrit van de Atlantische naar | humer, smeuige verhalen en toekomstplannen.
de Grote Oceaan via Noord-Europa en Siberisch
Rusland in hartje winter. Als oude rot pratend over | IN WINTERSETTING

de klimatologische omstandigheden die wij kun- De volgende dag trekken we verder en rijden door
nen verwachten, meldt hij een enorm voordeel te | Redwood-bossen met enorme Sequoia’s richting
hebben ten opzichte van ons: hij krijgt geen het noorden. Aangekomen in Seattle, gaan we
koude voeten! naar Touratech U.S.A., waar onze ‘Polar-uitrusting’
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IN CALIFORNIE ONTMOET IK, DAVE EN TED,

TWEE VAN MIJN MOTORHELDEN

naartoe is gepost. De originele Metzelers gaan
eraf, Terwijl een set noppensloffen op de GS wordt
geslagen, krijgt mijn R1 de door Reifen-Immler in
Duitsland speciaal vervaardigde sneeuwbanden.
Mijn inbreng bij dat productieproces bestond uit
het zoeken in de afvalhoop van een motorzaak
naar een geschikt setje versleten rubber. Zij
draaiden dat af tot op het canvas en vulkaniseer-
den er mijn gewenste winterloopvlak op. In de
motoren komt honderd procent synthetische
O0W/40-sneeuwscooterolie van Putoline die zelfs
bij -50°Celsius nog vloeibaar blijft en koelvloeistof
die het tot zestig graden onder nul moet uit-
houden. Omdat een R1-subframe niet bepaald
berekend is op het meezeulen van bagage, heb ik
dat op voorhand door vanderwoudentechniek.n!
laten verstevigen. Dit ziet er nog prima uit, maar
vanwege het te hoge gewicht begint mijn koffer-
set zelfs al te schommelen wanneer ik rap een
bocht instuur. Om die ongewenste flexibiliteit te
verminderen maken we schoren tussen de koffer-
constructie en mijn voetsteuntjes. Ook trekken we
stroomkabels, om onze verwarmde kleding van
Klan te voeden en gaan we over op de speciale
elektrische Arai-vizieren die aanvriezen van
condens moeten voorkomen.

Compleet in wintersetting en ook persoonlijk klaar
voor de uitdaging, gaan we op weg, om nog
diezelfde dag Canada binnen te sturen. De
volgende morgen ontwaken we in het plaatsje

Hope, dat door nachtelijk opvriezen omgetoverd is
tot een ijsbaan. We verwachten op de hoofdroute
nog geen last te hebben van gladheid en willen
onze spikes sparen, omdat we niet weten hoeveel
kilometer die het op asfalt zullen uithouden.
Daarom draaien we alleen in het midden van het
loopvlak enkele korte spikes om hier te kunnen
rijden en voor het geval we onverhoopt en vooral
onverwacht, op meer ijs worden getrakteerd. Ze
doen hun werk prima en laten op ijsvrij asfalt een
rustgevend, ruisend tikken horen.

SNEEUWSPOREN

Voorbij Prince George komen we in een gebied
zonder zichtbare civilisatie. Het is bijna avond en
op de teerlaag verschijnen sneeuwsporen die
almaar langer worden. Als we de spikes nu aan-
brengen zullen we zeker in de nacht aankomen.
Niet bepaald een leuk vooruitzicht om onze eerste
sneeuwrijervaring in op te doen. We gaan daarom
voor Summit Lake en willen daar halt houden. Het
blijkt niet meer dan een kruising. Kamperen willen
we zoveel mogelijk vermijden, waarop we via de
intercom besluiten om nog door te rijden tot het
volgende stipje op de kaart: Bear Lake. Onder-
tussen houden we er al serieus rekening mee dat
we daar de tent op moeten zetten, maar gelukkig
doemt er een hotel op, dat ook nog eens geopend
blijkt.

De volgende morgen tuur ik langs de gordijnen

A Route 178 naar de

Walker Pass, die de

zuidelijke Sierra Nevada
kruistin Californié.

AP Wereldreiziger
Dave Bam, die ondanks
zijn handicap gewoon
motor rijdt.

P De Godfather van de
wereldreizigers, Ted
Simon, signeert voor
Sjaak een Nederlands-
talige versie van zijn
boek ‘Jupiter's Travels.

¥ Warm ontbijtje na

een nacht kamperen bij
temperaturen rond het
vriespunt, als ‘opwarmer’
voor wat het duo te
wachten staat.

van de Grizzly Inn en zie, met een dikke witte
deken bedekt, mijn R1.‘Sneeuwwitje; komt er
spontaan in me op. Samen met ‘Lady Sunshine, de
BMW van Doris, wordt ze eerst van een groot
aantal spikes voorzien en de bandendruk gaat
flink omlaag tot ongeveer anderhalf atmosfeer.
‘Let op voor de sneeuw in de pas, daar krijgen
jullie het zwaar!; krijgen we als advies van
bezorgde mensen uit het gehucht mee. Voor-
zichtig aan, af en toe remtestend, gaan we op
weg. De grip is oké en zolang we geen gekke
dingen doen, rolt het rechtuit. Totaal onverwacht
staan we al boven, ons afvragend waar die
waarschuwingen over gingen.

LEGENDARISCHE ALCAN

In Dawson Creek begint de legendarische Alaska
Highway, ook wel Alcan genaamd. Vanaf hier gaat
de temperatuur van een af en toe plagende tien
graadjes vorst flink omlaag. Ik trek de overall aan
met z'n drie lagen isolatie, die Lookwell speciaal
hiervoor heeft gemaakt. De binnenjas- en broek-
verwarming van Klan mag daarop uit, maar z'n
behaaglijke warmte maakt dat ik die toch nog
geregeld aan zet. Klan’s verwarmde sokken zijn
een zegen en met mijn handen in stuurmoffen,
die werkelijk onmisbaar blijken, doet de kou me
niets. De vele vrachtauto’s die voornamelijk de
mijnbouw bevoorraden passeren ons met een
wervelende witte wolk op sleeptouw. Telkens
houd ik rechttoe, rechtaan, tot m'n zicht weer
terugkomt.

Met een vaartje van ongeveer zeventig bewegen
we ons over de aangereden sneeuwlaag. We
komen zo goed vooruit, maar het streven in een

-
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EF A Perfect sneeuw-

motel te verblijven brengt ons toch geregeld in de
nacht met z'n daarbij behorende extra kou, tot
over de -30 graden Celsius. Gedurende het rijden
hebben de motoren hier geen moeite mee, maar
alles vriest zo stijf dat het doorzichtige landkaart-
compartiment van mijn uit de koude handen
glippende tanktas versplintert bij een val op de
toch dempende sneeuwlaag. Kabels voelen aan
als ijzerdraad en de normaal slappe, maanvormige
rubbers die aan beide zijden de ruimte onder het
zadel afsluiten, zijn als werpsterren te gebruiken
in geval er een ijsbeeraanval moet worden afge-
slagen. In de vroege morgen zijn er bij het starten
vanaf ongeveer -20 graden Celsius en kouder
verschillende pogingen nodig om de motoren tot
leven te wekken. Onmisbaar hierbij zijn onze
Odyssey-accu’s die we dan even op de stroom-
kring aansluiten. Volgens zeggen hebben ze drie

 ijswegdek tussen Haines
Junction en Beaver Creek
aan de Alcan Highway in

Canada.

<« In het Canadese
Beaver Creek, vlakbij
de grens met Alaska,

., speelt'Sneeuwwitje’

verstoppertje bij de
‘cabin’ waarin Sjaak &

Doris de nacht hebben

doorgebracht.

W Om het aanvriezen
van condens te voor-
komen, maakte Arai
speciaal voor deze

uitdaging elektrisch
verwarmde vizieren.

L=
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WE KLIMMEN DE BERGEN IN WAAR

HET KWIK BEGINT TE STIJGEN

keer meer startcapaciteit en is er bij -40 graden
Celsius nog de helft van de power beschikbaar, dit
terwijl een normale accu bij -25 graden Celsius
bijna niets meer levert.

WOUD AAN BORDJES

In Watson Lake stoppen we bij het Sign Post
Forest. Het is ontstaan in 1942, toen soldaat Carl K.
Lindley tijdens de aanleg van de Alaska Highway,
uit heimwee een bordje plaatste met daarop de
naam van z'n woonplaats. Dit is uitgegroeid tot
een woud aan bordjes, ook wel de grootste
verzameling ontvreemde voorwerpen in noorde-
lijk Amerika genoemd. We vertrekken er met
zonnig, zeer fris weer. Na een tijdje klimmen we
de bergen in waar het kwik begint te stijgen naar
-10 graden Celsius. Overal ter wereld heb ik
ervaren dat de temperatuur daalt bij het klimmen,
ik heb het er op een parkeerplaats over met een
automobilist. Hij verklaart dat de warme lucht
opstijgt uit de dalen en dit feit, in combinatie met
oceaaninvloeden, maakt dat het hier altijd wel
goed vertoeven zou zijn. Nu ook de enorme
temperatuurschommelingen begrijpend die zich
soms binnen een paar kilometer voordoen, rijden
we verder. Er is nagenoeg geen vrachtverkeer

meer, de sneeuwlaag groeit en is minder compact.
Sporen daarin maken het ons lastig en de snelheid
gaat omlaag naar een ploeterend gangetje van
dertig. Ik kijk in de spiegel en zie Doris goed
volgen. Dat doen er haar niet veel na, denk ik.
Mijn gedachten gaan naar de tweede keer dat

ik haar op deze wereldbol trof. Ze was vanuit
Duitsland via Kazachstan naar Mongolié gereisd.
Net zoals de Amerikaan Jim en ik, wilde ze naar
China. We ploeterden door los zand, door modder,
heel veel modder en bereikten eindelijk de grens,
die voor ons gesloten bleek. Ik krijg weer voor
ogen hoe we ‘s nachts met gedoofde lichten
illegaal de grens probeerden over te steken en
letterlijk in een patrouille reden. Die jongens
waren écht niet blij met ons! Jim kreeg een
geweer op zich gericht dat werd doorgeladen en
mij sleurden ze van de motor. Doris was, in het
Russisch, in staat de situatie wat te bedaren. De
kranige tante is een doorzetter, ‘opgeven’ komt in
haar woordenboek niet voor!

Om meer grip te creéren draaien we de volgende
ochtend onze 7,5 mm spikes in de banden. We
plaatsen ze iets verder naar buiten dan dat de
kortere 3,2 mm spikes zitten. Door de ronding van
de banden prikken ze nog net in het sneeuwdek,




Haines Junction » ~
. Watson I.ak%

oprekken langs Route 97
tussen Bear Lake en
Dawson Creek in Canada.

< Sign Post Forestin
Watson Lake, Canada.
Het s de grootste
verzameling ontvreemde
* voorwerpen in noordelijk
Amerika!

P Doris poseert in het

Canadese Dawson Creek
maar als we dreigen te vallen grijpt hun volle het begin van de legen- Later blijkt het net vier dagen daarvoor te zijn
lengte in de ondergrond en komt de motor weer e ERIER EDINITE  weggehaald ter reparatie, nadat een sneeuwschui-
rechtop. ver het had beschadigd. Wij moeten het daarom

- 3 S DT EFTEOER YT doen met een simpel verkeersbord dat ons even

DRONKEN BRUGGEN . LR AN EEEENENLE  verderop welkom heet. Daarna komen we op een
Het slalommen tussen bergen met adembene- 3 ; . het gehucht Bear Lake, bergpas waar douane en immigratie zijn gevestigd.
mende uitzichten, gaat over in toeren langs s T EEGEES S ‘Kom binnen; roept de immigratiebeambte vanuit
bevroren meren. We passeren weer vele bruggen, - machine de Best Grip- zijn loket, waar een zeer straffe wind langs loeit. Wij
waar het metalen roosterwegdek de banden spikes in de Metzeler- grijpen onze documenten en gaan door de deur die
constant alle kanten optrekt, waardoor zwabberen achterband van haar hij aanwees. ‘Daar zijn jullie dan eindelijk; zegt zZn
onontkoombaar is.‘Dronken bruggen; is Doris ze BMW F 800 GS. collega, ons waarderend toelachend. Hij vertelt dat

zeer treffend gaan noemen. Zo naderen we lang- ze van vrachtwagenchauffeurs al lang hadden
zaam Alaska en voor het eerst steekt er wind op, W De Alcan Highway- vernomen dat wij hiernaartoe onderweg waren. Ze
voorbode dat we de beschutting gaan verlaten. grenspassage, van het vinden het een geschift, maar tevens prachtidee.
De volgende dag verlaten we Beaver Creek en (ENEG TR We kunnen even ontsnappen aan het weer en ons
ploeteren we ons door een vers gevallen sneeuw- 4 naar Alaska in de opwarmen. Onze paspoorten blijken maar bijzaak.
deken. Bijna zijn we bij het prachtig grote houten 2 ; } Verenigde Staten. Nadat zelfs hun baas foto’s heeft gemaakt van het

bord’Alaska; dat ik me herinner van mijn wereldreis. ‘extreme koppel’ mogen we verder, in de

Al dagen vertel ik Doris hier absoluut met daglicht b ; 2N ¥ wetenschap dat wij de eerste motorrijders
aan te willen komen en ik vind het al erg genoeg 755 % W I Zijn die dit jaar passeerden en met hun

dat we worden getrakteerd op een grauwe o : e e c 0 m e uitgesproken verwachting dat dit voorlopig
sneeuwlucht. Stellig hoop ik dat het sneeuwpak t ook nog wel even zo zal blijven. We

voor het bord niet te dik is om er de motoren neer 0 schrijven 20 februari 2009.

te kunnen zetten, want deze ware mijlpaal in onze \ i

reis moet gewoon op de foto en worden gefilmd. S8 4 . 4 A I a S k a TEKST: SJAAK LUCASSEN

‘Dadr, dat is de laatste bocht; roep ik, opgewonden ™ ‘ FOTOGRAFIE: DORIS WIEDEMANN EN SJAAK

door de intercom. Even verderop verandert mijn LUCASSEN

euforie plots in ontzetting.‘Het is. .. weg!; stamel ik.
Daar waar ik me zo op verheugd had om onze
winterse binnenkomst in Alaska vast te leggen,
staan enkel nog de palen.

Dit is het eerste deel in een serie van twee waarin de
extreme avonturen van Sjaak Lucassen en Doris Wiedemann
worden beschreven. Het tweede deel staat gepland voor
MM02/10.
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